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Shared Space - Gestaltungselemente und Struktur fiir die Bahnhofstrasse
in Villach

Konzeptidee

Die BahnhofstralRe bildet die Verbindung vom Bahnhofsplatz zur
Innenstadt und ist durch eine intensive Durchmischung von Verkehrs-
und Handelsnutzung charakterisiert. Neben dem Fahrverkehr spielt der
ruhende Verkehr im Sinne der Anlieferung (Haltezeiten) bzw. des
kurzzeitigen Haltens eine wichtige Rolle. Wichtig sind die phasenweise
sehr hohen FulRgangerfrequenzen, die im Bestand teilweise nur schlecht
von den vorhandenen Gehwegprofilen aufgenommen werden kénnen.

Ziel dieser Entwurfsstudie ist es, Gestaltungsmotive zu entwickeln, die
eine gute Integration des Verkehrs ermdglichen (Verstetigung des
Verkehrsflusses auf langsamem Niveau - Vermeidung von hohen
Geschwindigkeiten ohne unnotige Blockaden des Verkehrs) und die
Interessen des Handels, der Passanten und der Anwohner moglichst gut
unterstitzt. Eine wichtige Rolle spielt auch hierbei die neue Regelung fiir
den ruhenden Verkehr. Es soll keine Dauerparkmoglichkeiten mehr
geben, sondern nur eine Maglichkeit fir Anlieferungsverkehr und/oder
kurzfristiges Halten. Um gute Querschnittsbreiten fir FuBganger und
Passanten zu erhalten, werden die Notwendigkeiten des Haltens und der
Anlieferung in der Mitte des StraRenraumes angeordnet, weil durch die
beidseitige Befahrbarkeit ein Funktionsstreifen ausreicht, um die
Anforderungen beidseitig zu erfillen. Es entsteht mehr Raum fiir
FuRgénger, die den neuen Mittelstreifen zugleich als Querungshilfe

nltzen kénnen.

Insgesamt wird der Charakter eines (vor allem fiir den FuRgéangerverkehr)
leistungsfahigen StraRenzuges angestrebt, der durch feine
Aufenthaltsqualitdten, mehr Raum fiir Passanten und eine gute
Rhythmisierung den Charakter einer innerstddtischen Flaniermeile
erhalt. Wichtig sind dabei auch die platzartig-freien Einbindungen dieses
StraRenraums in die angrenzenden Platze; hier werden
Gestaltungsmotive aus dem Umbkreis der Shared Space Prinzipien
vorgeschlagen, um vielfaltig und hochwertig zu nutzende Bereiche
entstehen zu lassen, die der Qualitat der umgrenzenden Bebauungen
gerecht werden und das Leben vor Ort optimal unterstitzen.

Basis des nunmehr vorliegenden Entwurfs sind zahlreiche
Versammlungen mit Anrainern, die von 2007 (Beginn der konkreten
Projektierung des Bahnhofsplatzes) bis ins Jahr 2010 von der Stadt Villach
durchgefiihrt worden sind. Bei einer Burgerversammlung am 02. Mai
2012 soll jetzt Uberprift werden, ob es tatséchlich gelungen ist, die
wesentlichen Wiinsche und Maoglichkeiten, die aus den
Anrainerbesprechungen hervorgegangen sind, in ein konkretes
Entwurfsprojekt zu Gbersetzen. So soll fir die weiteren
Feinabstimmungen des Entwurfs eine gute Basis geschaffen werden,
damit hier ein stadtischer StraBen- und Platzraum entsteht, der sich nach
dem Umbau ganz alltaglich mit Leben fillen wird.

Zur Materialwahl

Es ist ein Ziel des neuen Gestaltungskonzepts, klare Gestaltungsmotive
aufzuzeigen, die allen Nutzern des Raumes ein Gefiihl fir angemessenes
Verhalten vermitteln; der Einsatz von Verkehrstafeln wird dadurch
tendentiell Gberflissig, klare Orientierung durch Gestaltung wird moglich.
Dazu sind in bestimmten Bereichen auch Materialwechsel erforderlich,
jedenfalls klar erlebbare Farbwechsel in den Bodenmaterialien. Fir
Gehbereiche werden dabei Pflasterungen vorgeschlagen; reine
Fahrachsen in Asphalt, teilweise ,Lisenen' in Ortbeton bzw. andere
farblich abgesetzte moderne Pflastermaterialien in den platzartig
geweiteten Bereichen. - Bei den Baumsetzungen schlagen wir - in einer
guten neuen Tradition in Villach - die Wahl von Platanen vor.

StraBenraumprofil in der Bahnhofstrasse

Mittelstreifenbreite mit 3,00m. Er erflllt eine Doppelfunktion als
Querungshilfe und als Haltemoglichkeit, zeitweise eventuell auch als
Gehbereich. Es entstehen Gehbereiche vor den Geschaften mit jeweils
etwas mehr als 3,00m Breite. Durch die Anordnung und Dimensionierung
des Mittelstreifens kann dieser von beiden Fahrtrichtungen aus
angefahren werden, es entsteht dadurch die Moglichkeit, beide seitlichen
Gehwegbereich ganz von ruhendem Verkehr frei zu halten. AchsmaR
zwischen den Baumen bzw. Quervernahungen 17 Meter (Zufahrt auch

fiir langere Fahrzeuge moglich).
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